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HAST du keine Lust bis 2042 zu 
warten, bis wir endlich eine sichere 
Veloinfrastruktur haben? Dann hilf 
uns, unsere Arbeit sichtbarer zu ma-
chen. Wir suchen dich! Hast du Lust, 
unseren Social Media Auftritt zu be-
treuen und unseren vielfältigen Einsatz 
fürs Velo bekannt zu machen? Dann 
melde dich bei uns, 
über Social Media 
oder per E-Mail an 
info@proveloluzern.ch 

Ich habe diese Aufga-
be in den letzten Jah-
ren mit Stolz und Freu-
de übernommen und 
als Vorstandsmitglied 
von Pro Velo Luzern 
viele Aktionen beglei-
tet und sichtbar ge-
macht. Es war mir eine 
Ehre, mich für das 
Velo in Luzern einzu-
setzen. Nun werde ich 
meine Arbeit bei Pro Velo Luzern redu-
zieren, um mich in Zukunft im Vor-
stand von Pro Velo Schweiz für das 
Velofahren auf nationaler Ebene zu 
engagieren. 

Es bleibt viel zu tun! Zu oft höre ich in 
meiner Tätigkeit bei Pro Velo und in 
meinem Job bei Velociped: “Ich würde 
ja schon Velo fahren, aber es gibt kei-
nen sicheren Veloweg.” Dies darf nicht 
so bleiben! Egal, ob es sich um eine 
Strasse zwischen Richenthal und Rei-
den oder um die trennende Seebrücke 
in Luzern handelt. Das Veloweggesetz, 
das Pro Velo vorangetrieben und unse-
re Stimmbevölkerung mit grosser 
Mehrheit angenommen hat, verpflich-
tet die Kantone, bis 2042 ein sicheres 

Velowegnetz zu schaffen. Doch das 
ist zu spät. Eine ganze Generation 
wird bis dahin gezwungen sein, 
aufs Velo zu verzichten und unsi-
chere Routen zu befahren oder sie 
werden auf Busse, die im Stau 
stecken bleiben, oder sogar auf 
Elterntaxis angewiesen sein.

Darum setzen 
wir uns bei Pro 
Velo Luzern dafür 
ein, dass eine 
sichere Veloinfra
struktur nicht erst 
in vielen Jahren 
Realität wird, son-
dern jetzt– für alle, 
die Velo fahren 
wollen.
 
Am 24. November 
stimmen wir ab,  
ob wir CHF 
5ʼ300ʼ000ʼ000 in 
den Ausbau einer 

weiteren Autobahnspur investieren 
sollen und damit unsere Verkehrsprob-
leme in unseren Städten und Dörfern 
noch zu verschlimmern. Nutzen wir 
diese Mittel doch besser für Velowege 
und den ÖV, um unsere Verkehrsprob-
leme nachhaltig zu lösen. Stimme am 
24. November NEIN zu diesem mass-
losen Autobahnausbau. 

Sichere Velowege sind keine Zukunfts-
vision – sie müssen bereits jetzt 
Realität werden.  OO 

Velove,  
Lukas von Wyl
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EDITORIAL

Sichere Veloinfrastruktur jetzt:

Setze dich mit uns  
für Luzern ein! 

”Es war mir eine 
Ehre, mich für das 
Velo in Luzern 
einzusetzen und 
viele Aktionen zu 
begleiten und 
sichtbar zu machen.
Lukas von Wyl 
Vorstandsmitglied und  
Social Media Betreuer

BETREUE UNSERSOCIAL MEDIA
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FÜR viele Menschen sind Kreisel ohne 
separate Veloführung ein Hindernis, über-
haupt Velo zu fahren. Dies aus gutem Grund: 
Viele Velounfälle geschehen in Kreiseln und 
90% der Unfälle mit Velos im Kreisverkehr 
werden durch Fahrfehler von Motorfahrzeug-
lenkenden verursacht (bfu 2018). Selbstsichere 
und zuversichtliche Velofahrer:innen (rund 8% 
der Bevölkerung) nehmen einen gut gestalte-
ten Kreisel vielleicht nicht als grosses Problem 
wahr. Wenn man selbstbewusst in der Mitte 
der Fahrbahn fährt und denkt, allfällige Fehler 
der Autofahrenden einrechnen zu können, 
kann ein Kreisel sogar praktisch sein, da der 
Verkehr flüssiger ist. Aber unser Ziel ist es, 
mehr Menschen auf dem Velo anzutreffen und 
für mehr Sicherheit für Velofahrende im Stras-
senverkehr zu sorgen. Wir brauchen eine si-
chere Veloinfrastruktur für das 8-jährige Kind 
genauso wie für die 80jährige Frau. 

Das Bundesamt für Strassen (Astra) schreibt 
denn auch im Handbuch zum Veloverkehr in 
Kreuzungen:

“Kreisel werden von weniger 
geübten Velofahrenden oft 
gemieden.
Die erforderlichen Manöver sind 
anspruchsvoll und das Gefühl der 
Unsicherheit entsprechend gross. 
Diese Vorbehalte sind nicht 
unberechtigt, denn der Anteil an 
Velounfällen ist in Kreiseln besonders 
hoch.
Ein Kreisel unterbricht die 
ihm vor- und nachgelagerte 
Veloinfrastruktur, wenn der 
Veloverkehr gemeinsam mit dem 
Motorfahrzeugverkehr über den 
Kreisel geführt wird. 
Radwege werden vor dem Kreisel auf die Fahr-
bahn zurückgeführt, Radstreifen hören vor 
dem Kreisel auf. Damit werden Lücken im Ve-
loverkehrsnetz verursacht; das Potenzial des 
Veloverkehrs kann nicht ausgeschöpft 
werden.”

oben: Zwei Kreisel aus der 
Stadt Luzern “Bundesplatz” 
und “Kreutzstutz”

unten: Standardkreisel 
in Amsterdam mit 
einer Fahrbahn und 
vortrittsberechtigter 

Veloumfahrung 

Das Veloweggesetz fordert sichere, durchgängige, 
attraktive und direkte Veloverbindungen. Ein Kreisel 
ohne separate Veloinfrastruktur unterbricht das 
Veloverkehrsnetz und verhindert eine Zunahme von 
Velofahrenden.

Der Bund strebt eine Verdoppelung der Wege für das Velo bis 2035 an. 
Dazu braucht es durchgehende Velowege. In Holland werden die Velos 
vortrittsberechtigt um die Kreisel geführt. Bei uns undenkbar, weil “viel 
zu gefährlich für die Velos”… Es bleibt noch einiges zu tun, um die guten 
Mobilitätsstrategien und Ziele in die Realität umzusetzen. Gemeinsam 
werden wir beharrlich dran bleiben. OO 

Till Hofstetter, Velofachplaner

POLITIK / VERKEHRSPLANUNG

Kreisel brauchen 
eine separate 
Veloinfrastruktur!

BundesplatzLuzern

Kreuzstutz

   Amsterdam



CARTOON ©Gregor Koller

Der Bericht im letzten Velozärn «8 bis 80 im Mischverkehr», inspirierte den Leser Gregor Koller zu diesem Cartoon.
Genial, Pro Velo freut’s!

EINE ETWAS ANDERE ART VON LESEBRIEF:
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· �Bist Du selten RADlos?
· �Fühlst Du Dich sicher im Sattel?
· �Die Verkehrsregeln sind Dir vertraut?
· �Du arbeitest gerne mit Jugendlichen 
und jungen Erwachsenen?

Dann werde auch du 

Leiter:in bei DEFI VELO 
in der Zentralschweiz!
· �Wir bieten Dir im März 2025 eine solide Ausbildung.
· �Du wählst Deine Einsätze (März bis Oktober) frei aus.
· �Deine Arbeit wird fair entlöhnt.

WIR SUCHEN:

Interessiert? Dann sende Deinen Lebenslauf und ein Bewerbungsschreiben, welches 
Deine Velofahr-Laufbahn und Deine Motivation beschreibt, an: info@proveloluzern.ch
Kontaktperson: Pro Velo Luzern, Bruno Ruegge, info@proveloluzern.ch,  
www.proveloluzern.ch /www.defi-velo.ch/de

Waldstätterstrasse 23  
6003 Luzern
www.flinkfalter.ch  
041 210 86 86

Konfigurieren 

Sie Ihr Traumvelo:

www.tds-velo.ch

HAND MADE
À  L A  C A R T EBROADWAY 25 km/h

45 km/h
35
FARBEN

Leiter:in 
für Velofahrkurse “DEFI VELO” 
mit Schulklassen
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”Um wirklich etwas zu 
bewegen braucht es 
schlicht mehr Power! 
Pro Velo lebt vom 
Engagement von 
Freiwilligen.
Bruno Ruegge, Geschäftsleiter

zum masslosen Autobahn-Ausbau

NEIN
24

NOV

Unbedingt Abstimmen am 24. November!
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Was bedeutet die Velobörse 
für euch?
Cornelis: Für mich sind drei Punkte 
wichtig: Die Velobörse soll das Velo-
fahren fördern, zweitens ist die Börse 
ein Event, an dem alle Helfer:innen 
und Leute mit gleichen Interessen sich 
treffen. Auch die Einnahmen für Pro 
Velo sprechen für die Börse. Der Erlös 
geht direkt in die Veloförderung, eine 
gute Sache.
Ich finde es schön, dass man am 
Morgen auf einen Platz kommt, 
welcher total leer ist. Innerhalb von 
zwei bis drei Stunden wird der Platz 
gefüllt, viele Personen kommen 
vorbei und freuen sich, wenn sie ein 
Velo verkaufen oder kaufen können. 
Am späten Nachmittag ist der Platz 
wieder leer. Unabhängig von externen 
Faktoren, wie z.B dem Wetter, ist die 
Stimmung immer sehr gut! Das funk-
tioniert nur dank einem gut einges-
pielten Team. Alle wissen genau, was 
sie zu tun haben. Diesen Event zu 
betreuen ist cool, denn alle haben das 
gleiche Ziel.

Dieses Jahr haben wir die 
Börse auf das digitale Sys-
tem umgestellt. Erzählt mal, 
wie diese Umstellung abge-
laufen ist.
Alice: Als Hauptleitung durften wir 
die Velobörse von unseren Vorgän-
gerinnen in perfektem Zustand 
übernehmen. Das ermöglichte uns 
nach einer gewissen Zeit, etwas 

Neues anzupacken. Durch Corona 
wurde die Umstellung zwar verzögert, 
2024 war die Zeit dann reif dafür. Die 
Unterstützung unseres Zivis bei der 
Organisation und die schon entwic-
kelte Börsen-Software von Pro Velo 
Graubünden waren entscheidende 
Faktoren für die Umsetzung.
Das System und die Ums-
tellung habe ich als selbs-
tverständlich erlebt, heute 
wird das Mobiltelefon ja für 
fast alles eingesetzt. Auch 
der vorangegangene Einfüh-
rungsabend für die Helfen-
den hat uns Sicherheit im 
Umgang mit dem System 
gegeben.

Wie geht es in Zukunft 
weiter mit der Velobörse?
Alice: Nach neun Börsen gebe ich 
die Hauptleitung auf nächstes Jahr 
ab, Cornelis führt die Hauptleitung 
allein weiter. Als Helferin bin ich aber 
natürlich weiterhin dabei, das ist für 
mich klar.
Cornelis: Die Beratung und das Test-
fahren an unserer Börse unterscheiden 
uns von den digitalen Angeboten. 
Diese Vorteile sollen noch mehr im 
Vordergrund stehen. Ich freue mich 
schon auf die nächste Börse am 
29. März 2025.

Interview: Valentin Humbel 
Zivieldienstleistender

VELOBÖRSE

Engagement 
für die 
Velobörse! 
Immer wieder finden an der Velobörse 
unzählige Velos neue Besitzer:innen. 
Auch am 7. September 2024 herrschte 
am Nationalquai mit 635 zum Verkauf angebotenen Velos reges Treiben. 
Zeit, um hinter die Kulissen zu schauen: Bei idyllischem Sonnenaufgang sind 
engagierte Helfende dabei, das Areal mit Gittern einzuzäunen. Mit Kaffee 
und Gipfeli können auch die Hauptverantwortlichen Alice und Cornelis 
Heijman die Ruhe vor dem Sturm (kurz) geniessen. 

Velobörse:
29. März 2025

Alice Heijman (bisherige Hauptleitung) und Cornelis 

”Der Erlös geht 
direkt in die 
Veloförderung, 
eine gute Sache.
Cornelis Heijman

zum masslosen Autobahn-Ausbau

NEIN
24

NOV



Pro Velo Luzern
6000 Luzern 

078 233 84 91 
info@proveloluzern.ch 
www.proveloluzern.ch

Kalender

Samstag, 9. November
“Velo-Chilbi”
Grosse Velo-Chilbi im Velociped Kriens. 
Mit Rampenverkauf, Veloteileflohmarkt, 
Neuheitenschau, Kindervelobörse, 
Glücksrad, Löösli und Zuckerwatte. 
https://www.velociped.ch/news.
php?newsid=175       

Sonntag, 17. November
Film “Automania” 
Pro Velo Luzern lädt zur Sondervorstel-
lung des Films “Automania”  
von Pro Velo, VCS und den Eltern fürs 
Klima Luzern:
18 Uhr, Kino Bourbaki Luzern 
https://proveloluzern.ch/kalender/mit-pro-velo-ins-kino/ 

Sonntag, 24. November 
“Abstimmung” 
 Nein zum masslossen Autobahnausbau

Mehr Infos:

Mehr Infos:

2024

Wir suchen 

Velo-Werbeträger!

Machst du mit als Werbeträger für 

die Velobörse mit einem Schild an 

deinem Velo? Melde dich per Mail 

mit Name und Adresse bei:  

info@proveloluzern.ch

2025

Samstag, 1. Februar: 
Veloflickkurs  
Exklusiver Veloflickkurs bei Veloplus zu 
Sonderkonditionen 
https://proveloluzern.ch/kalender/
veloflickkurs/

Samstag, 29. März: 
Velobörse am Nationalquai

Mehr Infos:

CARTOON ©Marius Portmann


