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Motivation und Problemstellung

Radverkehrsfuhrung unter beengten Verhaltnissen
(Fahrbahnbreiten bis 8m) auf HauptstraRen ist besondere
Herausforderung

SchlieRen derartiger Liicken ist flr durchgangige Radnetze
von essenzieller Bedeutung

Regelwerke zur Radverkehrsplanung in den Landern der D-
A-CH-Region sind unterschiedlich
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Ziele von RADBEST radpest

Status Quo der Radverkehrsfiihrung unter beengten Verhaltnissen

1.1: Vergleich der 1.2: Vertiefende Analyse 1:3: Synthese von

Ziel 1

Regelwerke in den durch Expertinnen- internationalen
DACH-Landern Interviews Losungsansatzen

-

Feldstudien zur Bewertung von unterschiedlichen Radverkehrsfiihrungen

2.2: Auswahl von
Streckenabschnitten, 2.3: Durchfihrung der
MaRnahmen und Feldstudien
Erhebungsmethoden

2.4: Auswertung der
Erhebungs- und
Befragungsdaten

Ziel 2

3.2: Bewertung der
Methoden zur

evidenzbasierten Experlnnen und

3.1: Empfehlungen aus
den Ergebniss

Ziele 1 und 2 S
Untersuchung Dissemination
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Ausgangsthesen radpest

Radfahren bei beengten Verhaltnissen bedeutet fir uns, wenn auf Hauptstrassen aufgrund raumlicher
Verhaltnisse die ,Wunschldosungen® gemass Richtlinien nicht moglich sind.

Es braucht fur diese Strecken dennoch Losungen, die objektiv sicher sind UND von den Radfahrenden
als sicher und komfortabel wahrgenommen werden.

Ergebnis aus Recherche zu Literatur, Richtlinien und Gesetzgebung sowie Expert:innen-Interviews
- Ein Uberholabstand von 1,5 m ist objektiv sicher und wird als komfortabel wahrgenommen.
- Uberholabstinde von weniger als 1,0 m sind nicht sicher und unangenehm bzw. gefahrlich
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Feldstudien in D, AT und CH

KarfsluhaBprach -B3 Backnang - Eugen-Adolff-Str.

Stuttgart - Schickhardtstr. ;

Pasching - Dérnbacher Str. ‘Wien - Wihringer Str.
Stuttgart - Waldburgstr. ‘

. g Eisenstadt - Georgistr.
o Singen - Hohenkrihenstr. Puch - Halleiner Landesstr,
Ziirich - Wehntalerstr.

Ziirich - Am Wasser

. ; : Marbach
Ziirich - Badenerstr. Rebstein
Ziirich - Mutschellen- - Balgach
Waffenplatzstr, Widnau - Staatsstr.
i - e Wildon - St. Georgener Str.
; Biihler ~
Walchwil - Artherstr. Gais Pértschach - Hauptstr.

Uznach - Ziircherstr. Teyfen - Hauptstr.

Sachseln - Briinigstr.
Reifnitz - Worthersee-Siiduferstr.

(c) Hintetgrund: OpenStreetMap Contributors
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Methodik Feldstudien radpest

Datenerfassung auf insgesamt 22 Streckenabschnitten in den DACH-Landern

Mix aus Erhebungsmethoden:
Open Bike Sensor
Fragebogenbefragung
Forschungsfahrrad mit Lidar (nicht in CH)
Stationére Video/Lidar (nicht in CH)
Physiologische Stressmessungen (nicht in CH)
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in der Box

Uberholabstinde nach Landern 0% der Werte ieger radpest

Boxplot Uberholabstande in cm pro Land

Trotz unterschiedlicher Gesetze, Richt-

linien und Rad-Infrastrukturangebote I T1 Median
treten keine signifikanten Unterschiede DE-

zwischen den unterschiedlichen Landern

auf.

Die Mediane bewegen sich im Bereich 2 . !
von ca. 1,10 - 1,20 m und liegen damit ~ ~

deutlich unter dem gesetzlichen

Mindestabstand von 1,50 m (D, O)

Es treten durchgangig grosse
Streuungen der Uberholabstande auf.
Mehr als ein Viertel der Uberholvorgénge 6 e 100 150 200 250

Uberholabstand nach links [cm]
<1,0m

AT -

Land AT {4} cH DE
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Uberholabstinde nach Streckenabschnitten

Backnang - Eugen-Adolff-Str.
Karlsruhe Durlach - B3
Singen - Hohenkrahensir.
Stuttgart - Schickhardtstr.
Stuttgart - Waldburgstr.
Eisenstadt - Georgistr

Trotz unterschiedlichster Charakteristika
liegen die Mediane der Uberholabsténde
bei fast allen Teststrecken zwischen 1,0

Boxplot Uberholabstande in cm pro Strecke

i i I
T -

11
L [ ]

n=45

Klagenfurt - St. Veiter Str.
Pasching - Dérnbacher Str.

und 1,3 m

Puch - Halleiner Landesstr.
Portschach - Hauptstr.

Reifnitz - Woérthersee-Suduferstr
Wien - Wahringer Str.

Strecke

Wildon - St. Georgener Str.

Buhler/Gais/Teufen — Hauptstr.
Marbach/Rebstein/Balgach/Widnau — Staatssir.
Sachseln — Brunigstr
Uznach — Zuircherstr

Walchwil — Artherstr

Zarich - Am Wasser
Pasching — Dérnbacher Str.
© con.sens mobilitatsdesign

Zirich - Badenerstr.
Zurich - Mutschellen-/\Waffenplatzstr.
Zurich - Wehntalerstr

Wien — Wahringer Str. © KFV

RADBEST- Sichere Radverkehrsfiihrung bei Engstellen

23.01.2025
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Uberholabstand nach links [cm]

AT {4} eH i} DE

Land

radpest

n=74/med= 121

n=662/med= 131
31/ med= 118
n=488/med= 139
n=229/med= 132

n=173/med= 118
n=204/med= 110
n=172/med= 113
n=209/med= 108
n=71/med= 116
n=85/med= 103
n=90/med= 26
n=46/med= 102
n=229/med= 101




Uberholabstinde nach Strecken CH

BUhler/Gais/Teufen — Hauptstr. -
Marbach/Rebstein/Balgach/Widnau — Staatsstr. 1

rCidest

n=173/med= 118
n=204/med= 110

Strecke

Sachseln — Brinigstr. ﬂ A I n=172/med= 113

Uznach — Zurcherstr. 4|:|:|— we n=209/med= 108

Walchwil — Artherstr. 4|_|_|— n=71/med= 116

Zurich - Am Wasser A 4|:D7 n=85/med= 103

Zurich - Badenerstr. o 4|:D— e o o n=90/med= 96.5

Zurich - Mutschellen-/Waffenplatzstr. - % n=46/med= 102.5
Zirich - Wehntalerstr. 1 4@7 ® o o |n= 229/ med = 101

50 100 150 200 250
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Uberholabstinde nach zul. Geschwindigkeit raddbest

Boxplot Uberholabsténde pro zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Bei unterschiedlicher zulassiger
Hochstgeschwindigkeit gibt es 80- - —_ n=92med= 1145
keine deutlichen Unterschiede

~
o
'

n=315med= 130

Selbst bei zul. Hochstgeschwindig-
keiten > 50 km/h liegt der Median
deutlich unter 1,50 m

(]
o
1

e

n=365med= 133

50- n=6790 med = 117

Zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h]

IN
o
'

L}

n=392 med= 1355

30- @ om oo n=414med= 123.5

0 50 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]

14.05.2025 RADBEST Projektvorstellung Pro Velo Luzern 11




Uberholabstinde nach Anlageart radpest

Boxplot Uberholabstande pro Anlageart

Die Anlagearten lassen keine signifi-
kanten Unterschiede erkennen E.nJil?ﬁi?.&%“é%ii?ééﬁi‘éi’ﬁi”n((5153 - oo n=162med= 94

Einbahn mit Radstreifen (CH)

Mit Ausnahme der Einbahnen / -

L : e I e Kemfanrban (1) ©  n=251med= 123
Einrichtungsfahrbahnen bewegen sich
die Mediane zwischen 110 und 127 cm Meh?;g;g;zk;ﬁ;e;ffi"nﬂ;“ﬁﬁ%z‘:;?{f;;;(ﬁgi. . = 548 med = 110

Schutzstreifen (DE)
Mehrzweckstreifen (AT) - ee® oo ¢ n=1300med= 118
Kernfahrbahn (CH)

Anlageart

Radfahrstreifen (DE/AT) - L sseeem n=2793 med= 116

Piktogrammketten (DE) _ _ _
Sharrows (AT) “ 0 n =648 med = 122

Mischverkehr-  ®e n =2669 med = 127

0 '_5'0 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]
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Vorher — Nachher: Eisenstadt, Georgistralle .-_c;?-dbest

VO rher- Boxplot Uberholabstande in cm vor und nach einer Anderung
b Teststrecke: Eisenstadt-Georgistr.

Tempo 50
Kernfahrbahn 4,0 - 4,5 m
Mehrzweckstreifen/

Schutzstreifen/
Radstreifen 1,25-1,5m

vorher - - I n=24/med= 125.5

OKFV

Nachher:

Median > 1,50 m
Tempo 30

Vorher / Nachher Untersuchung

nachher - — I T T n=29/med= 156

Kernfahrbahn ca. 3,0 m

Mehrzweckstreifen/
Schutzstreifen/
Radstreifen ca. 2,0 m

0 50 } 100 150 200 250
Uberholabstand nach links [cm]

© Salzburg Research
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Engstellen / Mittelinsel: Teststrecken CH rodest

Bei durchgezogenem Radstreifen etwas grossere Uberholabstinde als bei unterbrochenem Radstreifen,
dafur mehl" Uberholvorgénge Boxplot Uberholabstande in cm

bei unterschiedlicher Markierung bei Mittelinseln (CH)

Bodenmarkierung weitergefiihrt (Wehntalerstrasse) - .

Markierung bei Mittelinsel

Bodenmarkierung unterbrochen (andere schweizer Strecken)-

0 100 200
Uberholabstand nach links feml
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Ergebnisse Feldtests radpest

OBS kam am flachendeckendsten zum Einsatz und wird vorrangig fur die
Handlungsempfehlungen herangezogen.

Mehr als ein Viertel der Uberholvorgénge < 1,00 m

Uberholmanéver sind Einzelereignisse mit einer Vielzahl von Einflussfaktoren auf das
Uberholverhalten. Eine groRe Streuung des Uberholverhaltens — und damit u.a. der
Uberholabstande — ist daher systemimmanent.

Die bisher angewendete, herkommliche (Fahrrad-)Infrastruktur flhrt bei beengten
Verhaltnissen — wie die umfangreichen Feldtests zeigen — berwiegend nicht zum gewiinschten
Uberholverhalten.
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14.05.2025

Handlungsempfehlungen radpest

Prinzipieller Losungsansatz:
—> Radfahrende sollen entweder sicher, mit grossem Abstand (2 1,5 m) oder nicht tUberholt werden.

Die ,Sprache der Infrastruktur soll den Kfz-Lenker:innen dies moglichst eindeutig vermitteln, damit das
Prinzip intuitiv verstanden wird und das gewinschte Verhalten auftritt.

—> Auf Routen des Radhauptnetzes wird bei Mischverkehr mit Kfz auf Hauptstrassen das Anbringen
einer moglichst breiten bzw. gut sichtbaren Radverkehrsmarkierung empfohlen
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Handlungsempfehlungen radpest

Praferenzlosung
fur Radfahren bei beengten Verhaltnissen:

Breite Radstreifen

mit schmaler Kernfahrbahn
(ideale Fahrbahnbreite 7,0 — 8,0 m)
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Thesen und Handlungsempfehlungen radpest

Breite Radstreifen mit schmaler Boxplot Uberholabstande pro Kernfahrbahnbreite

Kernfahrbahn fuhren zu signifikant S R n=472/med= 116
grésseren Uberholabstanden und sind daher 7. - I n=212/med = 11
bei beengten Verhaltnissen die 5.5 <7 I U B N e e e+ n-32i/meds 12
vielversprechendste Losung . 1] . 4 med = 130
Breite der Kernfahrbahn: Esvs_%- ! o n=13/med= 122
Untersuchungsergebnisse zeigen deutlichen §5.<s_5-

Anstieg der Uberholabsténde bei Breiten §4_5.<5- . ot 120

g

unter 4,0 m = Wahrnehmung, dass kein e S THI N 161 /med = 113

Begegnen Pkw — Pkw moglich ist.
3.5-<4+ e T n=44/med= 148.5
3-<35+ — T n=13/med= 169
<3 —D:li n=18/med= 152
] % w0 2o 250

Uberholabstand nach links [cm]
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Handlungsempfehlungen radpest

Praferenzlosung

1,25
6,0

fur Radfahren bei sehr beengten Verhaltnissen:

Qualifizierter Mischverkehr

mit Piktogrammketten / Sharrows und Tempo 30
(ideale Fahrbahnbreite 6,0 m)

(S + |
= B,




Handlungsempfehlungen radpest

Praferenzlosung
fur Radfahren bei punktuellen Engstellen:

Radverkehrsmarkierung durchziehen,
Radfahrende Richtung Mitte lenken,
Aufmerksamkeit der Kfz-Lenker:innen erhohen




Thesen und Handlungsempfehlungen radpest

Punktuelle Engstellen / Mittelinseln (Fahrbahnteiler)

- Rad-Markierungen im Bereich der punktuellen Engstellen

durchziehen 4P dhy W =
- Im Zulauf zur Engstelle sollen Radfahrende nicht mehr Uberholt 7 68
werden = Radfahrende mit Hilfe von Markierungen tendenziell .
,weit genug in die Mitte holen®, damit sie nicht Uberholt werden %) (% \i %\
und Radfahr-Prioritat intuitiv vermitteln g e \%
- Erganzende Markierungen im Zulauf zur Engstelle zur @@ (% ¥

Erhohung der Aufmerksamkeit (l Il
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Resumee radpest

Fur Radfahren bei beengten Verhaltnissen gibt es keine optimale Losung - es gilt die bestmogliche
Losung abseits der Wunschlosungen gemass Richtlinien zu finden.

Wichtige Liicken im Radnetz sind zu schliessen. Mischverkehr Kfz-Rad unverandert zu belassen wird
nicht empfohlen. Losungsoptionen sind abzuwagen und bewusste Entscheidungen zu treffen.

Folgende Instrumente stehen zur Verfligung:

- @0 A

Breite Radstreifen mit Piktogrammketten / Tempo 30 Uberholverbot von Flachige
schmaler Kernfahrbahn Sharrows Radfahrenden Markierungen
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Kontakt:

RADBEST Schweizer Team

Carsten Hagedorn, Rebecca Hunziker, Lena Ruegge
Ostschweizer Fachhochschule, Institut flir Raumentwicklung

+41 58 257 49 76

KO ©

lena.ruegge@ost.ch

\ PAF
2 [P con'sens ost P
N7 " salzburgresearch Verkehrsplanung : Ostschweiner o
Fachhochschul oo

© Foto: Salzblseqrch Wildbild



L]

N,
W
N ?

salzburgresearch

B

Steinbeis-Transferzentrum

Mobilitéts- und
Verkehrsplanung

conrsens

© Foto: Salzblseqrch Wildbild



	Foliennummer 1
	Inhaltsverzeichnis
	Motivation und Problemstellung
	Ziele von RADBEST
	Ausgangsthesen
	Feldstudien in D, AT und CH
	Methodik Feldstudien
	Überholabstände nach Ländern
	Überholabstände nach Streckenabschnitten
	Überholabstände nach Strecken CH
	Überholabstände nach zul. Geschwindigkeit
	Überholabstände nach Anlageart
	Vorher – Nachher: Eisenstadt, Georgistraße
	Engstellen / Mittelinsel: Teststrecken CH
	Ergebnisse Feldtests
	Handlungsempfehlungen
	Handlungsempfehlungen
	Thesen und Handlungsempfehlungen
	Handlungsempfehlungen
	Handlungsempfehlungen
	Thesen und Handlungsempfehlungen
	Resümee
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24

